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Fabricante:
Audi, Seat, Skoda, Volkswagen

Motor:	 1.4; 1.4 16V
	 1.6; 1.6 16V
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En distintos modelos de los fabricantes ci-
tados con motores de 8V y 16V puede ocu-
rrir que, en casos aislados, la polea tensora 
de la correa dentada (fig. 1) y/o la polea 
de inversión de la correa dentada (fig. 2) 
muestren daños en la zona de la superficie 
de rodadura de la polea.

En ciertas circunstancias, un defec-
to en la superficie de rodadura de las 
poleas puede causar daños en la correa 
dentada y, en consecuencia, la rotura de 
la misma. 
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Procedimiento:
Gire el motor lentamente a mano, dado que, 
posiblemente, un defecto en la superficie 
de rodadura de la polea (fig. 3, flecha) se 
encuentra exactamente en el lado inferior 
y no se puede ver mirando solo una vez (en 
su caso, se precisan 2 mecánicos).

En caso de detectar defectos en las superfi-
cies de rodadura de las poleas, cambie los 
componentes defectuosos.

Fig. 3

Indicación para el montaje:
Antes del montaje, comprobar la polea  •	

	 tensora y la polea de inversión de la co- 
	 rrea dentada para detectar posibles de- 
	 fectos.

Los componentes no se deben dejar caer•	
Para el montaje de la correa dentada no  •	

	 se deben utilizar herramientas de palan- 
	 ca (p.ej. destornilladores)

Sustituir los componentes defectuosos•	

Recomendamos efectuar un control visual 
exhaustivo de todos los componentes de 
la transmisión por correa con un kilome-
traje de 30.000 km o, a más tardar, a los 
60.000 km.

¡Observar las indicaciones del fabri-
cante del vehículo!
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